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Iia pr6sente Invezxtlon se rapporte 4 un dispositif de re- 
froidlssement poiir une roue de vehlcule automobile ayant un 
frein, ladite roue compor^ant une fus^e fixe, un moyeu de for- 
me g^n^ale tubulaire present ant une surface periplierique et 

5 un per gage qui s'etendent entre deux extr&iit6s dont I'une, 

dite ext&rievire, est situ6e du c6te ext^rietir de la roue, tan- 
dis que !• autre, dite intSrieure, est situ6e du c6te int§rieur 
de la roue, ledit moyeu gtaxit mODt€ tournant par son pergage 
autour de la fus^e^ et un. voile fixge au moyeu suivant I'extrg- 

10 mit4 ext^ieure du moyeu, ledit frein comport ant un corps mon- 
t6 sur la fus6e/ au moins une piste tournante d^finie par une 
pi^ce qvit est £ix6e au moyeu suivant l'extr€rait4 int&rieure du 
moyeu, et au moins un 61§ment de frottement montS mobile sur 
le corps et coop&ant avec la piste tournante . 

15 Ii' invention s' applique aux roues de toutes sortes de v^- 

hicules et plus particuli^eraent aux roues de vSbicules auto- 
mobiles poids lourds. 

Le frein peut St re de toute natxire appropri^e et , peur exem— 
pie, etre un frein ^ disque ayant un ou plusieiars disques qui 

20 dgfinissent des pistes tournantes, tandis que les Pigments de 
frottement sont constituds par des plaquettes. 

On a d6j^ propos^ d'ajourer le voile de la roue, ou encore 
d'am^nager ce voile de roue de diver ses faqjons, pour des rai- 
sons d'estb^tique et d'all^gement et potu: a^rer l'int6rieur de 

25 la roue et permettre ainsi de refroidir h quelque degr6 un 

pnetsmatique portg par le voile de la roue et gventuell^ent le 
frein. Mais le re froidlssement ainsi obtenu, si utile soit-il, 
est g^n^ralement peu efficace. De plus, un tel dispositif con- 
nu n'est pas applicable commodement ^ certaines categories de 

30 vShicules, en particulier les v^hicules automobiles poids-loiinis, 
dans lesquels le voile de la roue est constitu6 par une bande 
annulaire relativement gtroite c[ui laisse peu de place pour 
Stre ajourSe sans risquer de compromettre la solidity de la 
con struct ion . 

35 pr^sente invention a pour objet un dispositif de refroi- 

dissement powc une roue de vShicule automobile ayant un frein, 
c[ui est exempt de ces inconv^nients et dans lequel ie frein est 
refroidi dans d'excellentes conditions, ceci avec une construc- 
tion simple et robuste« 
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Suivant 1' invention, un dispositif de refroidissemezit 
pour une roue de vShicule ay ant un frein, du type sus-lndi- 
qu6, est caractgrisg en ce que le moyeu de la roue comporte 
des canaux de ventilation qui ont une entrge suivant I'extrg- 

5 mit6 ext6rieure du moyeu et une sortie suivant la surface 

p^ripli6rique du moyeu, de fagon i ce que I'air qui est adnis 
psur ladite entr§e soit envoyg vers le frein. 

GrSce cette disposition, les canaixx de ventilation dont 
1' entree est situSe prds de l*axe de la roue agissent comme 

10 les aubages d'une veritable pompe centrifuge qui propulse 1* 
O air, avec une direction general ement radiale, vers la p&riph^~ 

rie de la roue, ce qui permet de ventiler le frein de plein 
fouet et, de ce fait, de refroidir ce frein dans d*excellen- 
tes conditions. En outre, comme le moyeu est gfin^ralement 

15 constitu^ par une pidce ^paisse et massive, notamment lorsqpi* 
il s*agit d'une roue de vShicule automobile poids-lourd, les 
canaux ne risquent pas d'affaiblir la construction. 

Suivant une autre caract6ristique, les canaux de ventila* 
tion qui sont m^naggs dans la masse du moyeu, ont une forme 

20 sensiblement cylindrique avec une section d* entree compacte, 
c 'est-ii-dire present ant un diam^tre sensiblement constant 
dans toutes les directions et une section de sortie oblongue, 
tandis que 1 'entree et la sortie des canaux sont inclin^es 
vers I'axe et vers I'intdrieur de la roue. Avec un tel agen* 
J 25 cement, on obtient un effet de ventilation particuli&cement 

favorable . 

XI est ^ noter que l*axe de chaque canal peut Stre sensi- 
blement pEir allele ^ l*axe de la roue ou inclinS sur cet axe. 

Suivant une autre caracteristique , la pi^ce qui d^finit 
30 la piste tournante du frein est munie d 'orifices de ventila- 
tion, lesquels sont disposes dans une partie de cette piSce 
qui est comprise entre la piste et le moyeu et/ou dans une 
partie de ladite piece q[ui est adjacente 4 la piste. 

La pr^sente invention s* applique avec un int§r§t particu- 
35 lier ^ une roue de v€hicule automobile, notamment poids-loxirds, 
dont le frein est un frein ^ disque ayant un ou plusieurs dis- 
ques. 

Des formes d' execution de 1' invention sont ci-aprSs dScri- 
tes, titre d'exemple, en r^f4rence aux dessins annexes daxkB 
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lesquels : 

la figure 1 est une vue partielle, en coupe diam^trale, 
d'une roue de vQiicule automobile ayemt un dispositif de re- 
£roidissenient du frein suivant 1* invention ; 

la figure 2 est une demi-vue partielle, en coupe diam6- 
trale et & plus grande £chelle« de cette roue ; 

la figure 3 est une demi-vue front ale correspondante du 
seul moyeu de la roue, suivant la fleche III de la figure 2 ; 

les figures 4, 5, 6 et 7 sont des vues d'un des ceoiaux 
de ventilation en coupe suivant les lignes IV- IV, V-V, VI-VI 
et, VII-VII de la figure 2 respect iveraent ; 

la figure 8 est une vue de dessus de ce canal de ventila- 
tion suivant la flSche VIII de la figure 2 ; 

la figure 9 est une vue analogue h, la figure 8 mais con- 
cerne une variante dans laguelle les canaux de ventilation 
sont inclines sur I'axe de la roue, au lieu d'etre par allies 
Si cet axe. 

On se rdfdrera d*abord aux figures 1 8 qui concernent, 
^ titre d*exemple non limitatif, une application de 1' inven- 
tion & une roue de vAxcule automobile poids-lourd ayant un 
frein bi-disque. 

La roue, g£n&:aleroent dSsignge par R, ccmporte une fusge 
fixe 10, dont on voit, en 11 un plateau qui forme une chape 
X2 portant un essieu E. On voit en 13 un toiurillon de cette 
fus€e 10. 

La roue R comporte ^galement un moyeu 14 de forme g^n^ra- 
le tubulaire. Le moyeu 14 pr^sente une surface p^iph^rique 
15 et un per gage X6 qui s'Stendent entre deux extr&nit6s dont 
I'une, dite extr&nitS exttoieure 17, est situee du c6t6 ext6- 
rieure de la roue, tandis que 1' autre, dite extr^it^ int^- 
rieure 18, est situ6e du c6t6 int^rieur de la roue R. 

Plus particulierement , dans I'exemple repr^sent^, le moyeu 
14 d6finit, au vbisinage de son extr^mit^ ext^rieure 17, une 
bride annulaire 19 sensiJ>lement verticale. La siurface peripb6- 
rique 15 du moyeu 14 est l£g^ement conique en Stant inclinge 
vers I'axe et vers I'int^ieur de la roue R. Le moyeu 14 com- 
poirte un Sipaulement 20 au voisinage de son extr^it^ int6rieu- 
re 18. Le pergage 16 comporte deux port^es cylindriques 2X et 
22 dont la premiere a un plus grand diam^tre que la deuxi&ne. 
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Entre la bride 19 et le per^age 16 # le moyeu 14 comporte une 
surface conique 23, inclinSe vers I'axe et vers l'int6rieur 
de la roue R, suivie par une port^e plane 24. 

Le moyeu 14 est ntont^ tournant autour du tourillon 13 de 
la fus6e 10 au moyen de deux roulements coniques 25 et 26 en- 
gages respectivement dans les port^es cylindriques 21. et 22 
du per gage I6 du moyeu 14. On volt en 27 un capuchon central 
^qui est £1x6 extSrieurement au moyeu 14 par des vis 28 vissSes 
dans des trous 29 du moyeu 14. 

La roue R comporte ^galement un voile 30 de forme g6n6rale 
annulaire, qui est fix6 au moyeu 14 suivant I'extr6mit6 ext6- 
rieure 17 de celui-ci« au moyen de vis 31 qui sont engag^es 
dans des trous 32 de la bride 19 du moyeu 14. Le voile 30 est 
muni d'une jante 33 port ant un pneumatique P. 

Entre le moyeu 14 et la jante 33 est log6 un frein ggn^ra- 
lement d6sign6 par F. Ce frein F comporte un corps form6 par 
un 6trier 34 qui est montS sur la fusge 10, en 6tant par exem* 
pie fix6 par des vis telles que la vis 35 ^ une patte 36 du 
plateau 11 de la fuste 10. 

Dans 1' example represent 6 aux figures 1 8f le frein F 
est un frein bidisque dont on voit les deux disques en 37 et 
en 38. Le disque 37 qui est situ6 du c6t6 ext^rieur, dSfinit 
deux pistes tournantes 37A et 37B avec lesquelles coop^rent 
respectivement deux dlfiments de frottement constitugs par des 
25 plaquettes 39A et 39B, tandis que, de fa^on anaaogue, le dis- 
que 38# qui est situ6 du c6tS intfirieur, dSfinit deux pistes 
de frottement 38A et 38B avec lesquelles coop^rent deux 616- 
ments de frottement constitu^s par des plaquettes 40A et 40B. 
Les di verses plaquettes 39A, 39B, 40A et 40B sont commandoes 
30 en dOplacement pour le serrage des disques 37 et 38 par tous 
moyens appropriSs, par exemple par des pistons hydrauliques 
41a/ 4LBi 42A et 42B, qui sont engages dans I'^trier 34,lequel 
est en plusieurs parties assemblies par des vis telles que la 
vis 43. 

35 Chaque disque 37, 38, comporte une partie p6riph6rique sen- 

siblement plane et perpendiculaire I'axe, dSsignge par 44, 
adjacente aux pistes 37A, 37B et 38A, 38B, et qui est munie d' 
orifices de ventilation 45. 

Chaque disque. comporte une partie intermidiaire sensible- 
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menb cylindrlque, dSsigp^^e pcu: 46 f qui est ggalemen-b munie 
d'oriflces de ventilation dSsigngs par 47. Chaque disque 37, 
38 comporte en outre une partie centrale sensiblement plane, 
d^sign^ par 48, qui est fix^e au moyeu 14 par des vis 49 

5 qui sont engag^es dans des trous 50 du moyeu 14 au niveau de 
l*Spaul^ent 20. 

moyeu 14 ccmporte une multitude de canaiuc de ventila- 
tion 51 qui ont une entree 52 sulvant I'extr^lt^ ext6rleure 
17 du moyeu 14 et une sortie 53 sulvant la surface pfirlphSri- 

10 que 15 du moyeu 14, de fagon i. ce que I'air qui est admis par 
1 'entree 52 soit envoys vers le frein F. On notera que les 
orl£lces 47 du disque 37 soxit disposes en regard de la sortie 
53 des canaux 51. 

lies canaux de ventilation 51 sont mSnag^s dans la masse 

15 du moyeu 14 au voislnage de la perlph^rie 15 et ont une forme 
sensiblement cylindrique avec une section d' entree compacte 
(figure 3) c'est-^-dire presentant un dlam^re sensiblement 
constant dans toutes les directions et une section de sortie 
oblongue (figure 8)* 

20 Ii' entree 52 est indln^e vers I'axe et vers I'lnt&leur de 

la roue avec un angle A de l"ordre de 60** (figure 2). La sor- 
tie 53 des canaux 51 est inclinge vers I'axe et vers l*lnt4- 
rleur de la roue R avec un angle B de I'ordre de lO*". 

. Comme on le volt plus partlcull^ement ^ la figure 8#cha- 

25 que canal 51 est sensiblement paralldle ^ I'axe de la roue R. 

Avec un tel disposltif, lorsque le vehicule rotile, de 1* 
air est admis par 1' entree 52 dans les canaux 51 et, avec un 
effet centrifuge, est envoys radialement vers I'extSrieur en 
ventllant le frein soit ddLrectement , en ce qui concerne 

30 les pleujuettes 39A, soit Indlrectement par les orifices 47 

pour ce qui est des plaquettes 39B et 40B et II un molndre de- 
gr4 des plaquettes 40A« II y a lieu de noter que les plaquet- 
tes 40A et 40B peuvent etre ventures direct ement par I'intS-s- 
riexu: de la roue. L' ensemble du frein F est, de toute fagon , 
35 ventllS d'une fagon tr^s efficace. 

En variante (figure 9), la disposition est aneG.ogue ^ceUe 
qui vient d'etre d^crite en reference a\ix figures 1^8, mais 

les canaux de refroidlssement , designes par 51', au lieu d'§tre 
parallSles ^ l*axe de la roue R comme les canaux 51, sont in- 
clines Slur cet axe. 
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REVENDICATIONS 

1. Disposi^if de refroidlssement pour une roue R de v€hi- 
cule automobile ayant un frein F, ladite roue R comportant 
une fus^e fixe 10, un moyeu 14 de forme ggnSrale tubulaire 
prSsentant une surface p6ripli6rique 15 et un pergage 16 qui 
s'6tendent entre deux extremit^s dont I'une 17, dite ext6- 
rieure, est situ6e du cdt6 ext&rieur de la roue R tandis que 
1' autre 18, dite int&rieure, est situ6e du c5t6 int£rieur de 
la roue ledit moyeu 14 St ant montS toumant par son per- 
gage 16 autour de la fusSe 10, et un voile 30 fix6 au moyeu 

14 suivant I*extr6mit6 extSrieure 17 du moyeu 14, ledit frein 
F comport ant un corps 34 mont6 sur la fus6e 10, au moins une 
piste tournante 37A, 37B, 38A, 38B dSfinie par une pi^ce 37, 
38 etui est fix6e au moyeu 14 suivant I'extrdnitd int&rieure 
18 du moyeu 14, et au moins un 61€ment de frottement 39A,39B, 
40A, 40B montS mobile sur le corps 34 et coop6rant avec la 
piste tournante 37A, 37B, 3BA, 38B, dispositif caract6ris6 
en ce que le moyeu 14 comporte des canaxuc de ventilation 51, 
51* qui ont une entrte 52 suivant l*extr^t6 extfirieure 17 
du mpyeu 14 et une sortie 53 suivant la sturface p6riph£riqae 

15 du moyeu 14, de fagon ce que I'air qui est admis par la- 
dite entree 52 soit envoy 6 vers le frein F. 

2. Dispositif suivant la revendication 1, caract6ris€ en 
ce que les canaux de ventilation 51,51' sent mSnaggs dans la 
masse du moyeu 14 et ont une forme sensiblement cylindrique 
avec une section d'entrge 52 compacte et une section de sor- 
tie 53 oblongue. 

3. Dispositif suivant la revendication 1 ou la revendica- 
tion 2, caract6ris6 en ce que 1 'entree 52 des canaux 51,51' 
est inclin^e vers I'axe et vers I'int^rieur de la roue R. 

4. Dispositif suivant la revendication 3, caract^is^ en 
ce que I'entrfie 52 des canaux 51,51* est inclinfie sur I'axe 
de la roue avec un angle A de l*ordre de 60**. 

5. Dispositif suivant I'une quelconque des revendications 
1^4, caract6ris6 en ce que la sortie 53 des canaux 51,51* 
est inclin6e vers l*axe et vers I'int^rieur de la roue R. 

6. Dispositif suivant la revendication 5, caract^is6 en 
ce que la sortie 53 des canaux 51,51' est inclinee sur I'axe 
de roue R avec un angle B de I'ordre de 10 
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7. Dlspositif suivanl: I'une quelconque des revendications 
2 k 6f caract&rlsS en ce que l*axe de chaque canal 51 est 
sensiblement paralldle Sl I'axe de la roue (figure 8). 

8. Dlspositif suivant l*une quelconque des revendications 
^ 2 k Si caract^isg en ce que I'axe de chaqiie canal 51' est 

incline -sur I'axe de la roue (figure 9). 

9. Dlspositif suivant l*uxte quelconque des revendications 
1 & 8« caract^ris^ en ce que la piSce 37 #38 qui dSfinit la 
piste tournante 37A/ 37B, 382^, 3BBg du frein F,est munie d* 

10 orifices de ventilation 45,47. 

10. Dispositif suivant la revendication 9, caract&risS en 

ce que lesdits orifices 47 sont disposes dans une partie 46 

de ladite pi^ce 37,38 qui est comprise entre la piste 37Pi, 

37B, 382^, 38B et le mp^eu 14. 
15 11. Dispositif suivant la revendication 10 # caractdrisg en 

ce que lesdits orifices 47 sont disposes* en. regard de la sor-- 

tie des canaux 51 , 51 ' . 

12. Dispositif suivant I'une quelconque des revendications 
9 llf caract^is6 en. ce que lesdits orifices 45 sont dis- 

20 posgs dans wxe partie 44 de ladite pidce 37, 38 qui est adja- 
cente ^ la piste 37A, 37B, 38A, 38B. 

13. Dispositif suivant I'une quelconque des revendications 
1 12, dans lequel le frein F est un frein k disque dont le 
disque 37,38 const itue la pi^ce qui dSfinit la piste, carac- 

25 tteis^ en ce que le disque 37,38 prSsente une psurtie sensi- 
blement cylindrique 46 comprise entre la piste 37A, 37B, 38A, 
38B et le moyeu 14, ladite peurtie 46 Stant munie d'orifices 
de ventilation 47. 

14. Dispositif suivant I'une quelconque des revendications 
30 1 H 12, dans lequel le frein F est un frein bidisque dont 

cbacun des disques 37, 38 const itue une pidce qui dSfinit une 
piste, caract^isg en ce que cbaque disque 37, 38 prgsente 
une partie sensiblement cylindrique 46 comprise entre la pis* 
te 37A, 37B, 38A, 38B et le moyeu 14, ladite partie 46 Stant 
35 munie d' orifices de ventilation 47. 




Nsnnnir><FR 25052boai i > 



